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km 17+555 Jastrzębie-Zdrój - ul. Czyża

Współrzędne:	 N 49°55’4,01’’ 	 E 18°36’7,68’’

 

Zalecenia i dobre praktyki:

�� ulica dojazdowa, ruch zerowy, brak wiaduktu;

�� konieczne jest wykonanie pochylni zjazdowej i połączenia z dalszym ciągiem trasy.

km 18+020 Jastrzębie-Zdrój - ul. Żwirowa

Współrzędne:	 N 49°54’49,36’’	 E 18°36’12,52’’

 

Zalecenia i dobre praktyki:

�� ulica dojazdowa, nawierzchnia gruntowa.

km 18+337 Jastrzębie-Zdrój - ul. Traugutta

Współrzędne:	 N 49°54’40,53’’ 	 E 18°36’15,39’’

 

Zalecenia i dobre praktyki:

�� ulica lokalna, przebiega wiaduktem nad szlakiem kolejowym;

�� sugeruje się połączenie trasy z lokalnym układem komunikacyjnym (pochylnia).
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km 18+960 Jastrzębie-Zdrój - ul. Konduktorska

Współrzędne:	 N 49°54’22,84’’	 E 18°36’24,32’’

 

Zalecenia i dobre praktyki:

�� ulica dojazdowa, pod wiaduktem kolejowym;

�� sugeruje się połączenie trasy z lokalnym układem komunikacyjnym (pochylnia).

UWAGA:
Na terenie Zebrzydowic opracowano dokumentację techniczną przewidującą budowę trasy rowerowej z wykorzy-
staniem byłego szlaku kolejowego, pod nazwą „Żelazny szlak rowerowy”. Dokumentacja przewiduje dostosowanie 
obiektów do wymogów bezpiecznego prowadzenia ruchu rowerowego, wyposażenie trasy w nawierzchnię żywiczną 
STOBIWAY położoną na podbudowie z klińca oraz wyznaczenie przejazdów dla rowerzystów.

W rejonie ulicy Skotnickiej trasa sprowadzana jest z nasypu kolejowego na poziom okolicznego terenu i poprzez drogi 
gminne połączona z systemem dróg dla rowerów na terenie Republiki Czeskiej.

km 20+274 Zebrzydowice - ul. Poziomkowa

Współrzędne:	 N 49°53’44,35’’	 E 18°36’1,23’’

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje wyznaczenie przejazdu dla rowerzystów.
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km 20+495 Zebrzydowice - ul. Słowicza

Współrzędne:	 N 49°53’36,84’’ 	 E 18°36’1,08’’

 

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje wyznaczenie przejazdu dla rowerzystów.

km 20+960 Wiadukt nad ulicą Słowiczą

Współrzędne:	 N 49°53’22,22’’	 E 18°36’0,91’’

Ślad drugi raz przecina ulicę Słowiczą. Wiadukt rozebrany prawdopodobnie na przełomie sierpnia i września 2016 r. Na 
miejscu są jeszcze maszyny budowlane, przy użyciu których, po demontażu, kładziono nową nawierzchnię na drodze. 
Przysiółki mostu na razie nieruszane – odległość między nimi liczona na koronie nasypu – ok. 4,6 m.

 

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje przystosowanie wiaduktu dla potrzeb ruchu rowerowego.

km 21+405 Zebrzydowice - ul. Różana

Współrzędne:	 N 49°53’7,12’’	 E 18°36’0,61’’

 

18

AUDYT NIECZYNNYCH TRAS KOLEJOWYCH POD KĄTEM ICH ADAPTACJI NA TRASY ROWEROWE



UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje wyznaczenie przejazdu dla rowerzystów oraz utwardzenie sąsied-
niego terenu pod miejsce dla parkowania samochodów.

km 21+684 - wiadukt nad ulicą Nowy Dwór

Współrzędne:	 N 49°52’58,37’’	 E 18°35’56,84’’

Szerokość na koronie nasypu ok. 6 m.

 

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje dostosowanie obiektu do potrzeb prowadzenia ruchu rowerowego.

km 21+850 - most nad ulicą Piotrówką

Współrzędne:	 N 49°52’53,75’’ 	 E 18°35’52,82’’

Stalowa konstrukcja przęsła mostu na przyczółkach betonowych, zdemontowane elementy na moście, pozostawiono 
część podkładów, brak torów. Długość mostu: ok. 30 metrów; szerokość: ok. 4 m.

 

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje dostosowanie mostu do potrzeb ruchu rowerowego.
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km 22+220 - Wiadukt nad ulicą Adama Asnyka

Współrzędne:	 N 49°52’42,92’’	 E 18°35’45,71’’

Betonowy, w dobrym stanie technicznym. Szerokość na moście: ok. 5 m.

UWAGA:
Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje dostosowanie obiektu do potrzeb ruchu rowerowego.

km 22+440 Zebrzydowice - ul. Skotnicka

Współrzędne:	 N 49°52’36,15’’	 E 18°35’47,83’’

 

UWAGA:

Opracowana dokumentacja projektowa przewiduje budowę pochylni dla sprowadzenia ruchu rowerowego na poziom 
terenu i kontynuację trasy po drogach gminnych – aż do granicy z Republiką Czeską.
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km 22+960- Wiadukty nad ulicą Jutrzenki

Współrzędne:	 N 49°52’27,71’’	 E 18°36’9,66’’

UWAGA:
W opracowanej dokumentacji projektowej uznano, że niecelowe będzie wykorzystywanie w tym miejscu trasy kolejo-
wej do budowy DDR.

UWAGA:
W opracowanej dokumentacji projektowej uznano, że niecelowe będzie wykorzystywanie w tym miejscu trasy kolejo-
wej do budowy DDR.

Niniejszy opis zawiera propozycję kształtowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a także 
niezbędne jej uzupełnienia. Sformułowano zalecenia w zakresie niezbędny robót przygotowawczych stanowiące 
rekomendacje odnośnie koniecznych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Założono, że analizowana trasa będzie sytuującą się na podobnym poziomie obsługi terenu, jak pozostałe trasy ujęte 
w analizie.

Trasa w całości przebiega poza drogami publicznymi.

Trasa przebiega przez tereny gmin, które też mogłyby być inwestorami przedsięwzięcia:
•	Wodzisław Śląski,
•	Godów,
•	Jastrzębie-Zdrój,
•	Zebrzydowice.
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3.2	 Trasa nr 2: Jastrzębie-Zdrój
Audytowany odcinek to dwie trasy: opisana jako 1 – to trasa łącząca dawniej kopalnie Jastrzębie i Borynia z dziel-
nicą Moszczanica, oraz trasa nr 2 – łącząca dawniej Godów z Pawłowicami.

Charakterystyka trasy:
	 Długość trasy:	 9+050 km 
	 Teren:	 pagórkowaty 
	 Współczynnik wydłużenia:	 1,16

Na podstawie materiałów zgromadzonych w  I etapie prac wyznaczono miejsca krzyżowania się trasy z drogami 
publicznymi. W miejscach tych przeprowadzono wizję w terenie i na podstawie schematu działań audytu bezpie-
czeństwa ruchu drogowego ustalono zakres niezbędnych do podjęcia prac. 

Skrócony obraz sytuacji w każdym z punktów przedstawiono poniżej w postaci zdjęć ilustrujących sytuację w terenie 
oraz krótkiego zestawienia oceny sytuacji i koniecznych robót.

Szczegółowo problemy te rozwiązać należy na etapie opracowywania projektów technicznych i projektów organizacji 
ruchu.

km 0+000 ul. Wodzisławska

Współrzędne:	 N 49°57’34,51’’	 E 18°33’37,24’’

Trasa 1 zaczyna się przy rozebranym wiadukcie kolejowym nad ulicą Wodzisławską (tor prowadził pierwotnie do kopalń 
Jastrzębie i Borynia).

 

Zalecenia i dobre praktyki:

�� szlak rozpoczyna się na nasypie pozostałym po rozebranym wiadukcie;

�� niezbędne jest zbudowanie pochylni wprowadzającej trasę z poziomu terenu na poziom nasypu. 

km 1+458 ul. Witczaka

Współrzędne:	 N 49°57’15,21’’ 	 E 18°33’54,55’’
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Widok z trasy 2 na trasę 1 (za drzewami na nasypie).

Zalecenia i dobre praktyki:

�� teren pomiędzy obydwoma szlakami ma zróżnicowane ukształtowanie wysokościowe,  
porośnięty jest krzewami i drzewami

�� niezbędne jest wykonanie robót ziemnych, usunięcie zieleni i odpowiednie przygotowanie nawierzchni. 

km 1+080 – km 1+450 (nowa trasa)

Trasa 2, mniej zarośnięta roślinnością, dobrze widoczne podkłady kolejowe na podbudowie z tłucznia (występują 
miejscami na kilkunastometrowych odcinkach). Dostępna szerokość: ok. 3 metry, jednak blisko skrajni rosną drzewa- 
samosiejki o średnicy pnia: kilkanaście centymetrów.

 

km 1+458 - ul. Witczaka

Współrzędne:	 N 49°57’15,21’’	 E 18°33’55,31’’

Na trasie 2 (dalej domyślnie już tylko trasa bez numeru) wiadukt nad ulicą Witczaka. Wiadukt betonowy w dobrym 
stanie z metalową barierką. Szerokość: 4,25 m. Na wiadukcie - tłuczeń prawie bez roślinności.
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Zalecenia i dobre praktyki:

�� ukształtowanie terenu daje możliwość połączenia trasy z okolicznym układem komunikacyjnym;

�� w sąsiedztwie znajduje się kompleks wypoczynkowy (basen), mogący stanowić cel i źródło ruchu rowerowego;

�� wykonać pochylnię z nasypu na teren sąsiadujący;

�� usunąć zieleń, dostosować nawierzchnię do potrzeb ruchu rowerowego.

km 2+190 - ul. Zdrojowa

Współrzędne:	 N 49°57’11,41’’	 E 18°34’30,54’

Wiadukt nad ulicą Zdrojową (DW 937). Wiadukt stalowy z przyczółkami betonowymi. Na wiadukcie znajdują się podkła-
dy kolejowe z prześwitami. Po bokach – przejście z desek. Szerokość wiaduktu: 5,05 metra.

 

Zalecenia i dobre praktyki:

�� dostosować trasę do potrzeb ruchu rowerowego (usunąć zbędną zieleń, wykonać odpowiednią nawierzchnię);

�� dostosować wiadukt do ruchu rowerowego (nawierzchnia i barierki).

km 3+640 - ul. św. Katarzyny

Współrzędne:	 N 49°57’24,95’’ 	 E 18°35’38,31’’

 

Przejście między ulicami Północną i Św. Katarzyny. Od tego miejsca teren się obniża, a trasa zaczyna biec na nasypie 
(osiągając wysokość 5-6 m przy ulicy Nepomucena 3+815).

Zalecenia i dobre praktyki:

�� usunąć pozostałości infrastruktury kolejowej;

�� wykorzystać miejsce do połączenia szlaku z okolicznym układem komunikacyjnym i przebiegającymi tamtędy 
trasami rowerowymi.
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km 3+815 - ul. Nepomucena

Współrzędne:	 N 49°57’25,18’’	 E 18°35’47,1’’

 

Wiadukt nad ulicą Nepomucena (wiadukt z cegły). Dostępna szerokość na wysokości torowiska 3,8 m.

Zalecenia i dobre praktyki:

�� ukształtowanie terenu pozwala na wybudowanie pochylni łączącej trasę z okolicznym terenem;

�� dostosować wiadukt do ruchu rowerowego (nawierzchnia i barierki).

km 4+192 - łącznik pomiędzy ul. Pszczyńską i ul. Północną

Współrzędne:	 N 49°57’26,33’’	 E 18°36’5,82’’

 

km 4+700 - ul. Grodzka

Współrzędne:	 N 49°57’25,18’’	 E 18°36’31,94’’

 

Skrzyżowanie z ulicą Grodzką (jednopasmowa, dwukierunkowa) – z chodnikiem o szerokość 8 m. Duże natężenie 
ruchu. Zlikwidowana zupełnie infrastruktura kolejowa, nowy asfalt.

Zalecenia i dobre praktyki:

�� wyznaczyć przejazd dla rowerzystów w skoordynowaniu z istniejącą geometrią dróg i organizacją ruchu.
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km 3+700 - Chorzów, ulica 3 Maja

Współrzędne:	 N 50°18’10,62’’	 E 18°55’52,64’’

 

Zalecenia i dobre praktyki: 

�� szlak przebiega pod wiaduktem ulicy (długość: 18 m, szerokość: 4 m); 

�� niezbędna budowa pochylni dla połączenia szlaku z okolicznym terenem. 

km 3+718 do km 3+960 

Odcinek biegnie nasypem, zaadoptowany na ciąg pieszo-rowerowy z nawierzchnią żwirową w ramach miejscowej 
rewitalizacji terenu na tereny rekreacyjne; szerokość: 3,5 m.

km 3+960 do km 4+460 

Odcinek biegnie nasypem, zaadoptowany na ciąg pieszo-rowerowy z nawierzchnią żwirową w ramach miejscowej 
rewitalizacji terenu z przeznaczeniem na tereny rekreacyjne; szerokość: 3,5 m.

km 4+460 - Chorzów, ulica Gwarecka (szer. 9 m)

Współrzędne:	 N 50°17’47,1’’	 E 18°55’43,91’’

 

Zalecenia i dobre praktyki: 

�� szlak przecina drogę dojazdową do ogródków działkowych, stanowiącą także ciąg pieszy; 

�� zerowe natężenie ruchu; 

�� dobra widoczność.

km 4+469 – 4+890 - Chorzów, ulica Gwarecka

Odcinek biegnie wzdłuż ogródków działkowych, tyłów garaży i osiedla mieszkaniowego, na końcowych kilkudziesięciu 
metrach wznosi się na nasyp; szerokość: ok. 3,5 m.

Zalecenia i dobre praktyki: 

�� szlak przebiega po nasypie, powyżej poziomu ulicy, jednak brak wiaduktu; 

�� niezbędna budowa pochylni dla połączenia szlaku z okolicznym terenem; 

�� konieczna zmiana organizacji ruchu i skorelowanie z ruchem pieszym.
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km 4+890 - Świętochłowice, ul. Szpitalna

Współrzędne:	 N 50°17’33,68’’	 E 18°55’43,95’’

Szerokość ulicy: 7 m; skarpa nasypu kolejowego po rozebranym wiadukcie kolejowym nad ul. Szpitalną bez przyczół-
ków. Możliwość wykonania przejazdu dla rowerów.

Odległość do centrum Świętochłowic przez ulicę Szpitalną do ulicy Katowickiej: 650 m.

 

km 4+890 do km 5+360 

Odcinek wkracza na ogrodzony teren przedsiębiorstwa znajdującego się przy Drogowej Trasie Średnicowej. Na począt-
ku i końcu odcinka częściowo zachowany nasyp kolejowy o szerokości jezdnej 3,5 m. Mocno porośnięty drzewami 
i krzewami Możliwy objazd drogą osiedlową oraz wykonanie objazdu.

km 5+360 - Świętochłowice, ulica Nomiarki

Współrzędne:	 N 50°17’26,22’’	 E 18°56’4,36’’

Nasyp został tu rozebrany dla wybudowania ulicy Nomiarki. Szerokość ulicy wraz z chodnikami: 10 m. Możliwości 
wykorzystania istniejącej infrastruktury rowerowej dla przekroczenia ul. Nomiarki.

 

Zalecenia i dobre praktyki: 

�� szlak przebiega po nasypie, powyżej poziomu ulicy, jednak brak wiaduktu; 

�� natężenie ruchu duże (droga dojazdowa do Drogowej Trasy Średnicowej); 

�� wykonanie przejazdu dla rowerzystów niewskazane z uwagi na spore zagrożenie bezpieczeństwa ruchu; 

�� niezbędna budowa kładki nad ul. Nomiarki. 
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km 5+360 do km 5+610 

Nasyp kolejowy porośnięty krzewami i młodymi drzewami.

 

km 5+610 

Współrzędne:	 N 50°17’17,73’’	 E 18°56’3,51’’

Wiadukt Drogowej Trasy Średnicowej szerokości ok. 50 m, szerokość przejazdu: 6 m; możliwy przejazd pod wiaduktem.

km 5+610 do km 5+850 

Odcinek biegnie nasypem o wysokości ok. 2 m, porośnięty jest krzewami i młodymi drzewami. Szerokość: ok. 3,5 m. 
Odcinek kończy bieg przy ciągu pieszo-rowerowym biegnącym nad zakrytym korytem rzeki Rawy pomiędzy ulicami 
Żołnierską i Wolności w Świętochłowicach. Możliwość wykonania połączenia odcinka z ciągiem pieszo-rowerowym. 

km 5+850 - Chorzów, koniec trasy

Współrzędne:	 N 50°17’11,07’’	 E 18°55’56,49’’

Zalecenia i dobre praktyki: 

�� koniec szlaku zaproponowano nad Rawą – bez podłączenia z jakimkolwiek elementem układu 
komunikacyjnego; 

�� celowe jest połączenie z istniejącym układem komunikacyjnym, na przykład poprzez plac parkingowy  
przy ul. Żołnierskiej.

Niniejszy opis zawiera propozycję kształtowania trasy rowerowej z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej, a także 
niezbędne jej uzupełnienia. Sformułowano zalecenia w zakresie koniecznych robót przygotowawczych stanowiące 
rekomendacje odnośnie niezbędnych inwestycji i zmian w organizacji ruchu.

Założono, że analizowana trasa będzie trasą sytuującą się na podobnym poziomie obsługi terenu, jak pozostałe trasy 
ujęte w analizie.

Trasa w całości przebiega poza drogami publicznymi.

Trasa przebiega przez tereny gmin, które również mogłyby być inwestorami przedsięwzięcia:
•	Chorzów,
•	Bytom,
•	Świętochłowice.
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4.	Analiza prawna i własnościowa
Niniejsza analiza prawna oraz własnościowa działek ewidencyjnych powstała w oparciu o dane udostępniane przez 
powiatowe serwisy mapowe. Wyszczególnione zostały numery działek położonych wzdłuż projektowanych tras. Dane 
te zostały uszeregowane wg przebiegu tras (z uwzględnieniem arkusza mapy, obrębu ewidencyjnego, gminy i powia-
tu). 

Działki zostały również przeanalizowane pod kątem własności i wyróżnione przez podkreślenie. Podział struktury 
własności przedstawia poniższa legenda.

Na potrzeby analizy wybrane zostały główne podmioty: Skarb Państwa, gminy, osoby prawne, osoby fizyczne oraz 
województwo/powiat. Część danych o właścicielach działek nie jest dostępna, głównie z powodu zmian własnościo-
wych, dlatego na potrzeby analizy zakwalifikowane zostały one jako brak danych.

Niemniej dane należy potraktować szacunkowo, ze względu na dalszą perspektywę realizacji tras. 

Należy zwrócić uwagę na to, iż niewiele terenów należy do osób fizycznych. W większości ich właścicielami są grupy 
wskazanych w audycie podmiotów, co umożliwia korzystne pozyskanie terenów pod budowę poszczególnych tras. 

Procentowy udział własności poszczególnych podmiotów dla każdej z projektowanych tras został przedstawiony 
zbiorczo w poniższej tabeli. 

Procentowy udział właścicieli działek dla poszczególnych tras:

skarb 
państwa gmina

os. 
prawna

os. 
fizyczna

woj. / 
powiat

brak 
danych suma

Chechło – Czeladź 85% 10% 2% 3% 0% 0% 100%

Dąbrowa Górnicza Pogoria – Siemianowice Śląskie 75% 0% 2% 0% 0% 23% 100%

Piekary Śląskie – Katowice Dąbrówka Mała 34% 17% 0% 1% 0% 48% 100%

Katowice Borki 71% 9% 11% 9% 0% 0% 100%

Żabie Doły – Świętochłowice 45% 0% 0% 0% 0% 55% 100%

Katowice – Mysłowice 89% 5% 5% 2% 0% 0% 100%

Magistrala Południowa 85% 11% 0% 4% 0% 0% 100%

Pszów – Racibórz – Gliwice – Zabrze – Bytom Karb 14% 9% 3% 1% 1% 72% 100%

Jastrzębie-Zdrój – Bzie Górne 77% 11% 0% 0% 6% 6% 100%

Wodzisław – Zebrzydowice 44% 2% 0% 0% 0% 54% 100%

Kłobuck – Osiny 4% 1% 1% 4% 0% 90% 100%

Żory – Orzesze 96% 0% 0% 1% 3% 0% 100%

Żabie Doły – Katowice 10% 0% 0% 0% 0% 90% 100%
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5.	Analiza demograficzna 
Analiza przestrzenno-demograficzna przedstawia szacunkową liczbę potencjalnych użytkowników i osób zamieszku-
jących obszary w najbliższym zasięgu tras. Analiza została przeprowadzona w oparciu o dane Głównego Urzędu Staty-
stycznego, opracowane w formie Narodowego Spisu Powszechnego z 2011 roku. Wykorzystano zbiór prezentujący 
rozmieszczenie ludności w siatce kilometrowej (1km2 x 1km2). Dane te zostały podzielone na 8 klas odpowiadających 
poszczególnym przedziałom populacji w komórkach siatki. Zieloną linią zaznaczony został przebieg trasy. 

Analiza dla Trasy nr 1: Wodzisław – Zebrzydowice
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Analiza dla Trasy nr 2: Jastrzębie-Zdrój 

Analiza dla Trasy nr: 3 Orzesze – Żory
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Analiza dla Trasy nr: 4 Pszów – Racibórz

Analiza dla Trasy nr: 5 Racibórz – Gliwice
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Analiza dla Trasy nr: 6 Gliwice – Zabrze

Analiza dla Trasy nr: 7 Zabrze – Bytom
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Analiza dla Trasy nr: 8 Dąbrówka Mała – Mysłowice

Analiza dla Trasy nr: 9 Dąbrówka Mała – Żabie Doły
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Analiza dla Trasy nr: 10 Pogoria

Analiza dla Trasy nr: 11 Południowa Magistarala
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Analiza dla Trasy nr: 12 Katowice – Piekary Śląskie

Analiza dla Trasy nr: 13 Chechło – Czeladź
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Analiza dla Trasy nr: 14 Poczesna – Kłobuck 

Analiza dla Trasy nr: 15 Katowice – Borki 
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Analiza dla Trasy nr 16 Żabie Doły – Świętochłowice
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6.	Analiza dokumentów gminy 
Analiza planów zagospodarowania przestrzennego została przeprowadzona poprzez zestawienie działek ewidencyj-
nych znajdujących się w obszarze planowanych tras rowerowych z aktualnymi planami zagospodarowania przestrzen-
nego poszczególnych miast i gmin. Na podstawie zapisów planów wyszczególniono informacje planistyczne dla każdej 
z działek wzdłuż projektowanych tras. Dane zostały zestawione według przebiegu tras i obszarów administracyjnych, 
które obejmuje trasa (nazwa trasy, obszar, analizowane dokumenty, numer działki, numer uchwały, symbol planu, 
informacje planistyczne). Podczas analizy wykorzystywano dane znajdujące się w oficjalnych systemach informacji 
przestrzennej oraz biuletynach informacji publicznej dla poszczególnych powiatów, gmin i miast. Niektóre z jednostek 
samorządu terytorialnego nie posiadały planów zagospodarowania przestrzennego w obszarze analizowanych działek 
ewidencyjnych, dla których przypisano informacje – brak PZP. 

Należy nadmienić, że istnieją tereny, dla których nie przygotowano miejscowych planów zagospodarowania prze-
strzennego, w związku z czym wydawane w poszczególnych przypadkach są warunki zabudowy. Przy ich wydawaniu 
należy zwrócić uwagę na ujęte w niniejszym audycie nieczynne trasy kolejowe, mając na uwadze przyszłe wykorzy-
stanie terenu na trasy rowerowe.

Ponadto, w miejscach, w których zapisy planów miejscowych kolidują z trasami, należy dążyć do zmian w planach 
zagospodarowania przestrzennego.

1.	 Trasa: ŻORY – ORZESZE 

obszar analizowane dokumenty
MIASTO ŻORY Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

GMINA CZERWIONKA-LESZCZYNY Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

ORZESZE Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego

MIKOŁÓW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

GMINA ORNONTOWICE Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego

Analiza wyznaczonych działek ewidencyjnych pod kątem zapisów MPZP miasta Żory wykazuje brak przeciwwskazań 
uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej w ich obszarze. Działki znajdują się w obszarze oznaczonym 
w uchwale o numerze 246/XIX/16 symbolami KK oraz ZL. 

Dla działek występujących w  obszarze gminy Czerwionka-Leszczyny analizie poddano uchwały MPZP  
o numerach IX/78/2002 oraz IV/54/14. W obszarze wyznaczonych działek nie wskazuje się przeciwwskazań do prze-
prowadzenia trasy rowerowej.

Dla działek występujących w obszarze Orzesza wyznacza się zapisy SUiKZP dla terenów o symbolach: KK; MN; KDG; L, 
które umożliwiają przeprowadzenie trasy rowerowej. W obszarze działek o numerach 231, 232 należy zwrócić szcze-
gólną uwagę podczas projektowania trasy, ze względu na zapis SUiKZP wyznaczający w ich miejscu teren o symbolu 
KL. W pozostałej części działek nie występują dokumenty planistyczne. 

Działki znajdujące się w  obszarze Mikołowa obejmują zapisy uchwał MPZP o  numerach XXII/287/2000  
i XXVI/368/2004, niekolidujące z planowaną inwestycją. 

Działki przebiegające w  obszarze gminy Ornontowice obejmują zapisy SUiKZP. Działki o  nume-
rach 937/21; 454/31; 460/32; 464/68 – znajdują się w  obszarze terenów o  symbolu Tk i  TZ, dla 
których zabronione jest przeznaczenie terenów pod wszelkie obiekty i  urządzenia niezwiązane  
z funkcjonowaniem transportu kolejowego oraz działania zmierzające do zmiany ukształtowania terenów.

2.	 Trasa: WODZISŁAW – ZEBRZYDOWICE

obszar analizowane dokumenty
WODZISŁAW ŚLĄSKI Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

GMINA GODÓW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MIASTO JASTRZĘBIE ZDRÓJ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

GMINA MSZANA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

GMINA ZEBRZYDOWICE Brak PZP
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Część działek znajdujących się w  obszarze Wodzisławia Śląskiego obejmują zapisy uchwał MPZP  
o numerach XXII/221/2004, XXXVII/379/05, VI/39/11, XXXVII/379/05. Działki o numerach 1384/24; 1392/35; 1395/35; 
2239/35; 2237/35 2255/35; 2253/35; 2251/35; 2249/35; 2247/35; 2245/35; 2243/35; 2241/35; 2235/28; 2233/28; 2229/28; 
2227/28; 2225/28; 1308/29 obejmuje uchwała XXXVII/379/05, której zapis może ograniczać planowaną inwestycję:

„…przeznaczenia zabronione: wszelkie obiekty i urządzenia niezwiązane z funkcjonowaniem transportu kolejowego 
oraz działania zmierzające do zmiany ukształtowania terenów”.

W obszarze gminy Godów analizowano zapisy uchwały MPZP o numerze XLV/370/14. Jedyną kolizję stanowią działki 
o numerach 903/88; 899/88; 893/89; 891/89; 889/98; 312/15; 309/18; 306/18; 302/22; 294/32; 290/32; 187/41; 146/41; 
272/41; 265/2; 262/3, dla których wyznacza się obszar KDA, mogący ograniczyć lub utrudnić przeprowadzenie trasy 
rowerowej. 

W obszarze miasta Jastrzębie Zdrój poddano analizie zapisy uchwał MPZP o  numerach XII/123/2007, 
XII/124/2007, VII/73/2007, XXI/237/2007, XII/119/2007, VII/75/2007 oraz VII/69/2007. Działki  
o numerach 1010/4; 1000/1; 1003/1; 3010/254 obejmuje uchwała XII/123/2007 wyznaczająca na tym terenie szczegól-
ne warunki zagospodarowania (symbol KK), dla których nakazuje się utrzymanie ciągłości przestrzennej terenów kole-
jowych, tak by w przypadku likwidacji funkcji podstawowej możliwe było ich wykorzystanie na cele komunikacyjne 
oraz wszelkie przecięcia dróg, ulic i sieci infrastruktury technicznej z terenami kolejowymi – wymagają one uzgodnień 
z zarządzającym linią kolejową.

W obszarze gminy Mszana poddano analizie uchwały MPZP o  numerach XXVIII/27/2013, 
XXVIII/26/2013. Jedyną kolizję stanowią działki o  numerach 1757/81; 1761/81; 1765/81; 1769/81; 
1775/81; 1779/51; 1796/44; 1798/44 objęte uchwałą XXVIII/27/2013, dla których wyznacza się teren  
o symbolu P: obiektów produkcyjnych składów i magazynów:

„…ustalenia dotyczące zasad ochrony i  kształtowania ładu przestrzennego oraz parametrów  
i wskaźników kształtowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu: 1) dopuszcza się lokalizowanie: a) usług; b) 
budynków gospodarczych; c) obiektów i urządzeń obsługi komunikacji, w tym stacji paliw; d) obiektów małej architek-
tury; e) dojazdów, miejsc do parkowania i garaży; f ) sieci i urządzeń infrastruktury technicznej; g) zieleni urządzonej; 2) 
maksymalna wysokość zabudowy: a) na terenach: D73.P , E70.P , E71.P , E72.P , E95.P – 16 m; b) na terenie: E69.P : 15 m; 
3) dopuszcza się zwiększenie wysokości obiektów i urządzeń do 25 m ponad wartości podane w pkt 2, w przypadkach 
uzasadnionych względami technologicznymi; …. tereny pomiędzy ulicą Moszczeńską i autostradą: E70.P , E71.P , E72.P, 
E95.P znajdują się na obszarach zrekultywowanych, na których lokowane były odpady pogórnicze.”

W obszarze gminy Zebrzydowice analizie poddano uchwałę MPZP o numerze XXII/233/04. Na jej podstawie wyznacza 
się tereny o symbolach RL, KK i ZW. Nie występują przeciwwskazania uniemożliwiające przeprowadzenie trasy rowe-
rowej w wyznaczonym obszarze. 

3.	 Trasa: ODCINEK JASTRZĘBIE

obszar analizowane dokumenty
MIASTO JASTRZĘBIE ZDRÓJ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MSZANA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze miasta Jastrzębie Zdrój poddano analizie uchwały MPZP o  numerach XII/124/2007, XII/123/2007, 
VII/73/2007, XXI/237/2007 oraz VII/71/2007. Należy zwrócić szczególną uwagę na działki o numerach: 286/29; 429/29 
objęte uchwałą XII/124/2007 oraz działki 82/56; 146/72; 147/84; 149/81 objęte uchwałą XII/123/2007 o symbolu KK, 
gdzie występują szczególne warunki zagospodarowania terenu:

„…nakazuje się utrzymanie ciągłości przestrzennej terenów kolejowych, tak by w przypadku likwidacji funkcji podsta-
wowej możliwe było ich wykorzystanie na cele komunikacyjne; …wszelkie przecięcia dróg, ulic i sieci infrastruktury 
technicznej z terenami kolejowymi wymagają uzgodnień z zarządzającym linią kolejową”.

Działka numer 844/95 objęta uchwałą VII/73/2007, dla której wyznacza się obszar o symbolu PU: przeznaczenie 
dopuszczalne: 

„…zabudowa mieszkaniowa związana z  prowadzoną działalnością gospodarczą; handel hurtowy  
z wyłączeniem obiektów handlowych o powierzchni sprzedaży powyżej 2000 m2; obiekty towarzyszące, takie jak 
garaże, budynki gospodarcze i wiaty; stacje paliw i inne usługi związane z obsługą ruchu samochodowego”.

W obszarze gminy Mszana analizie poddano uchwałę MPZP o numerze XXVIII/27/2013 oraz XXVIII/26/2013. W anali-
zowanym obszarze nie występują kolizje uniemożliwiające przeprowadzenie trasy rowerowej. 
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4.	 Trasa: ODCINEK CHECHŁO

obszar analizowane dokumenty
GMINA ŚWIERKLANIEC Brak PZP

GMINA BOBROWNIKI Brak PZP

GMINA WOJKOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

BĘDZIN Brak PZP

CZELADŹ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Świerklaniec nie występują Plany zagospodarowania przestrzen-
nego. Stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej. 

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Bobrowniki także nie występują Plany zagospodarowania prze-
strzennego. Stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Wojkowice poddano analizie uchwałę MPZP  
o numerze XXXVI/313/2013. Uchwała wyznacza w analizowanych obszarach tereny o symbolach: MN, KDZ, ZE, UU, 
które nie stanowią przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Będzin nie występują Plany zagospodarowania przestrzennego. 
Stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej. 

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Czeladź poddano analizie uchwałę MPZP o  numerze 
LXI/1024/2009. Uchwała wyznacza w analizowanych obszarach tereny o symbolach: KDZ i P/U, które nie stanowią 
przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

5.	 Trasa: GLIWICE – ZABRZE 

obszar analizowane dokumenty
MIASTO GLIWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MIASTO ZABRZE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Gliwice poddano analizie uchwały MPZP o nume-
rach: XLVII/1039/2014, XXXVIII/965/2005, XLIII/905/2014, XLVII/1217/2006, XXI/575/2004, XXXVIII/964/2005, 
XXXV/1062/2010, XXXVIII/965/2005, XXIII/481/2000, XXXV/1062/2010, IX/113/2011, XLIII/905/2014. Działki o numerach 
1110; 430 objęte uchwałą MPZP XLVII/1039/2014 znajdują się w strefie „A” oraz na terenach o symbolach Un i MW. Na 
danym obszarze planowanej trasy występuje obiekt zabytkowy objęty ochroną konserwatorską na mocy ustawy o 
ochronie zabytków i opiece nad zabytkami, wpisany do rejestru zabytków woj. śląskiego – występuje ślad torowiska 
kolejki wąskotorowej objęty ochroną konserwatorską na mocy ustawy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami, 
wpisany do rejestru zabytków województwa śląskiego. Strefa obejmuje działkę nr 1110, obręb Trynek, na której znaj-
dują się pozostałości torowiska dawnej kolejki wąskotorowej oraz dawny dworzec kolejowy stacji Gliwice – Trynek, 
objęte wpisem do rejestru zabytków województwa śląskiego.
Działki o numerach 583; 584; 663; 582; 581/1, 581/2, 592; 461; 491; 822/1; 385; 817; 828; 664 objęte uchwałą 
XLVII/1217/2006 znajdują się w obszarze stadionu, gdzie jest planowana ulica (UCHWAŁA NR XXXVIII/964/2005 – 
teren 1US). Występuje zakaz realizacji na tym terenie inwestycji ograniczających możliwość przeprowadzenia trasy 
rowerowej.
Działki o numerach 768; 770 objęte uchwałą XXXV/1062/2010 znajdują się na terenie zamkniętym objętym własnością 
kolei, co uniemożliwia na tym terenie lokalizację trasy rowerowej.
Działki o numerach 380; 377; 379; 409 objęte uchwałą XLVII/1217/2006 występują na terenach: TK, KDG i U, gdzie: 
występuje strefa A1 – strefa pełnej ochrony konserwatorskiej – (teren od ulicy głównej, istniejącej: 01 KDG ¼ ul. 
Bojkowska. W przypadku wykreślenia kolejki wąskotorowej z rejestru zabytków dopuszcza się wykorzystanie terenu 
04TK dla poszerzenia ul. Bojkowskiej po stronie wschodniej.
TEREN KOLEI WĄSKOTOROWEJ – przeznaczenie: linia kolejowa wąskotorowa. Zasady zabudowy i zagospodarowania 
terenu:
•	utrzymanie trasy linii kolejowej jako obiektu objętego ochroną konserwatorską wpisanego do rejestru zabytków;
•	zakaz realizacji nowej zabudowy w odległości mniejszej niż 10 m od granicy obszaru kolejowego przy jednoczesnym 

zachowaniu odległości min. 20 m od osi skrajnego toru (przy ewentualnej przebudowie ulicy 01KDG ¼ należy 
uwzględnić konieczność ochrony obsadzeń starodrzewem oraz torowiska zabytkowej kolejki wąskotorowej).
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Działka o numerze 201 objęta uchwałą XXIII/481/2000 mieści się na terenie KK, na którym znajdują się ujawnione 
stanowiska archeologiczne – ochrona stanowiska archeologicznego polega na nakazie przeprowadzenia rozeznania 
architektonicznego. Występuje zakaz likwidacji stanowisk oraz wymagane jest zapewnienie nadzoru archeologicznego 
przy wszystkich pracach zmiennych związanych z realizacją inwestycji.

Działki o numerach 1552; 188, 214, 1476; 1566; objęte uchwałą IX/113/2011 znajdują się na terenach KW, KDZ i KDA, 
gdzie występuje strefa pełnej ochrony konserwatorskiej – strefa obejmuje tereny odKW – 1 do KW – 3 – obiekty 
pod nazwą „Linie kolejki wąskotorowej Bytom – Karb – Markowice” wpisany został do rejestru zab. Na pod. Dec. Nr 
A/1478/93 z dnia 1.03.1993r.; Wszystkie prace przy odcinkach kolejki wąskotorowej wymagają pozwolenia Śląskiego 
Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. Dla obiektu wpisanego do rej zabytków obowiązują przepisy odrębne – 
ustawa o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami. Działka nr 188 – na całej dł. ślad kolejki wąskotorowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Zabrze poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach: XLI/467/97, XLIII/562/09. Działka o  numerze 847/287 objęta uchwałą XLI/467/97 wystę-
puje na terenie o  symbolu W  – teren rzeki Bytomki wraz z  obwałowaniami przeciwpowodziowymi. 
Obowiązuje zakaz zabudowy z  wyłączeniem obiektów hydrotechnicznych, wodno-kanalizacyjnych  
i drogowo-mostowych. Reszta działek obejmuje tereny KDG, ZNN, KDL, ZL i KDD, dla których nie występują przeciw-
wskazania uniemożliwiających prowadzenie trasy rowerowej.

6.	 Trasa: ODCINEK KŁOBUCK

obszar analizowane dokumenty
KŁOBUCK Brak PZP

GMINA OPATÓW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

GMINA WRĘCZYCA WIELKA Brak PZP

GMINA BLACHOWNIA Brak PZP

MIASTO CZĘSTOCHOWA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

GMINA KONOPISKA Brak PZP

GMINA POCZESNA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

GMINA KAMIENICA POLSKA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Kłobuck nie występują Plany zagospodarowania przestrzennego. 
Stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Opatów poddano analizie uchwałę MPZP o numerze 42/XIV/2011. 
W obszarze analizowanych działek występują tereny objęte uchwałą o symbolach R, KDD, ZL, niekolidujące z plano-
wanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Wręczyca Wielka nie występują Plany zagospodarowania prze-
strzennego. Stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Blachownia nie występują Plany zagospodarowania przestrzen-
nego. Stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Częstochowa poddano analizie uchwałę MPZP  
o numerze 159/XI/2011. W  obszarze analizowanych działek występują tereny objęte uchwałą  
o symbolach RP, ZL, WS, ZD, ZE, które nie kolidują z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Konopiska nie występują Plany Zagospodarowania Przestrzen-
nego. Stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Poczesna poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach 25/IV/15, 316/XXXVI/2014, 73/XI/15. Działka o numerze 502 objęta uchwałą 25/IV/15 znajduje się na 
terenie o symbolu WS – teren wód powierzchniowych śródlądowych. Należy wyznaczyć alternatywną możliwość 
przeprowadzenia trasy rowerowej. Działki o numerach 527/1, 378/10, 378/12, 378/11 objęte uchwałą 25/IV/15 znajdują 
się na terenie o symbolu P – teren o przeznaczeniu podstawowym – teren zabudowy produkcyjnej; przeznaczenie 
uzupełniające – obiekty magazynowe, składy, logistyka, obsługa komunikacyjna, urządzenia infrastruktury technicznej 
i zieleń towarzysząca; zakaz prowadzenia działalności, której oddziaływanie zewnętrzne przekracza normy określone  
w przepisach odrębnych; teren znajduje się w obszarze szczególnego zagrożenia powodzią, obowiązują ustalenia § 
11 uchwały. Należy wyznaczyć alternatywną możliwość przeprowadzenia trasy rowerowej.
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W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Kamienica Polska poddano analizie uchwałę MPZP o numerze 
84/XVI/2012 oraz 40/VII/2011. W obszarze analizowanych działek występują tereny objęte uchwałą o symbolach MN, 
U, LS, R, RZ niekolidujące z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.

7.	 Trasa: ODCINEK POGORIA

obszar analizowane dokumenty
DĄBROWA GÓRNICZA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

BĘDZIN Brak PZP

CZELADŹ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

SIEMIANOWICE ŚLĄSKIE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Dąbrowa Górnicza poddano analizie uchwały MPZP o numerach 
XLII/796/05, XLII/770/09. W obszarze analizowanych działek występują tereny objęte uchwałą o symbolach ZI, WS, 
ZŁ, niekolidujące z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej. Działki o numerach 93/1; 93/15 objęte uchwałą 
XLII/796/05 znajdują się na ternie objętym symbolem PU – obszar przekształceń terenów przemysłowych, baz i skła-
dów, istniejącej Kopalni Piasku „Kuźnica Warężyńska”, na tereny usługowe z dużym udziałem zieleni. 

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Będzin nie występują Plany zagospodarowania przestrzennego. 
Stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Czeladź poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach LXI/1024/2009, LV/889/2009. W  obszarze analizowanych działek występują tereny objęte uchwałą 
o symbolach KDZ, P/U, MN niekolidujące z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Siemianowice Śląskie poddano analizie uchwa-
łę MPZP o  numerze 411/98. W  obszarze analizowanych działek występują tereny objęte uchwałą  
o symbolach KZ, KK, ZI, KL, niekolidujące z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.

8.	 Trasa: PSZÓW – RACIBÓRZ

obszar analizowane dokumenty
PSZÓW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

WODZISŁAW ŚLĄSKI Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

SYRYNIA Brak PZP

GMINA GORZYCE Brak PZP

GMINA LUBOMIA Brak PZP

KORNOWAC Brak PZP

RACIBÓRZ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Pszów poddano analizie uchwałę MPZP o  numerze 
XXXVIII/256/2006. W obszarze analizowanych działek występują tereny objęte uchwałą o przeznaczeniu niekolidują-
cym z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Wodzisław Śląski poddano analizie uchwały MPZP o numerach 
XXXVII/379/05 oraz VI/39/11. Działki o numerach 602/72; 599/72; 596/72; 636/3; 633/4; 629/4; 629/79; 691/78 625/2; 
622/2; 617/2; 614/2 objęte uchwałą XXXVII/379/05 znajdują się na terenie o symbolu KK, dla którego ustala się: 
1) przeznaczenia dopuszczalne:
a) obiekty i urządzenia związane z funkcjonowaniem i organizacją transportu kolejowego,
b) zieleń niska i wysoka, drogi technologiczne, 
2) przeznaczenia zabronione:
a) wszelkie obiekty i urządzenia niezwiązane z funkcjonowaniem transportu kolejowego,
b) działania zmierzające do zmiany ukształtowania terenów.
W obszarze pozostałych działek występują tereny objęte uchwałą o  przeznaczeniu niekolidującym  
z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.
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W obszarze działek ewidencyjnych na terenie Syryni nie występują Plany zagospodarowania przestrzennego, stąd brak 
przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Gorzyce nie występują Plany zagospodarowania przestrzennego. 
Brak zatem przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Lubomnia nie występują Plany zagospodarowania przestrzenne-
go, stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Kornowac nie występują Plany zagospodarowania przestrzenne-
go, stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Racibórz poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach XXXV/523/2005, XXXV/316/1997, XL/602/2006, XLIII/651/2006, XXVIII/409/2005, 
XXXIV/508/2005. Działki o  numerach 486/311, 114/97; 248/50; 251/97; 247/80; 1386/4; 1234; 306/4; 
1801; 306/2; 344/2 objęte uchwałą XXXIV/508/2005 oraz XL/602/2006 znajdują się na terenach  
o symbolu TZ – tereny zamknięte. W obszarze pozostałych działek występują tereny o symbolach KDD, KK, MN, U 
niekolidujące z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.

9.	 Trasa: RACIBÓRZ – GLIWICE

obszar analizowane dokumenty
RACIBÓRZ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

GMINA NĘDZA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

GMINA KUŹNIA RACIBORSKA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

RYBNIK Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

GMINA SOŚNICOWICE Brak PZP

GMINA PILCHOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MIASTO GLIWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Racibórz poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach XXXV/523/2005, XXXV/316/1997, XL/602/2006, XLIII/651/2006, XXVIII/409/2005, 
XXXIV/508/2005. Działki o  numerach 486/311, 114/97; 248/50; 251/97; 247/80; 1386/4; 1234; 306/4; 
1801; 306/2; 344/2 objęte uchwałą XXXIV/508/2005 oraz XL/602/2006 znajdują się na terenach  
o symbolu TZ – tereny zamknięte. W obszarze pozostałych działek występują tereny o symbolach KDD, KK, MN, U, 
niekolidujące z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.
W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Nędza poddano analizie uchwały MPZP o numerach XLIV/397/06, 
XXIX/223/08, XXXII/295/05. W obszarze działek występują tereny o symbolach PS, Tł, ZL, KDD, ZI, niekolidujące z plano-
wanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.
W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Kuźnia Raciborska poddano analizie uchwały MPZP o numerach 
XXXVI/360/2013, XXXVII/346/2009. W obszarze działek występują tereny o symbolach KK, ZL, MN, UP, niekolidujące 
z planowanym przeprowadzeniem trasy rowerowej.
W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Rybnik poddano analizie uchwałę MPZP o numerze 36/VI/2015. 
W obszarze działek występują tereny o symbolu KDD, niekolidujące z planowanym przeprowadzeniem trasy rowero-
wej.
W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Pilchowice poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach XX/174/16, VII/51/2007, VII/53/2007, VII/50/2007. Działki o  numerach 149/60; 675/52; 87; 
63; 64; 396/203; 443/203; 413/185; 312/31; 309/30 objęte uchwałą VII/50/2007 znajdują się na tere-
nie o  symbolu KK, na którym występują tereny linii kolejowej wąskotorowej relacji Gliwice-Racibórz 
Markowice wraz z  urządzeniami i  obiektami towarzyszącymi, (niestanowiące terenów zamkniętych  
w rozumieniu przepisów odrębnych). 
„…Dla terenów z  podstawowym przeznaczeniem dla l inii  kolejowej,  wąskotorowej rela-
cji Gliwice – Racibórz – Markowice wraz z  urządzeniami i  obiektami towarzyszącymi, reaktywo-
wanej dla funkcji turystycznej, wydzielonych w  części graficznej 1a liniami rozgraniczającymi  
i oznaczonych symbolami F1KK÷F4KK ustala się: 1) przeznaczenie uzupełniające: usługi, w  tym gastro-
nomii, handlu, usługi publiczne, funkcja mieszkaniowa w  obiektach kubaturowych związanych  
z przeznaczeniem podstawowym budynkach stacyjnych; 2) zachowanie istniejącego zagospodarowania, z zastrzeże-
niem warunku, o którym mowa w § 22.”

169



Działka o numerze 97 objęta uchwałą VII/53/2007 znajduje się na terenie o symbolu WS, gdzie występują tereny wód 
powierzchniowych, śródlądowych (rzeki, potoki, stawy), uniemożliwiające na tym terenie lokalizację trasy rowerowej. 
Występują również tereny rolnicze, które nie uniemożliwiają przeprowadzenia trasy rowerowej na tym obszarze. 

Działka o numerze 481/203 objęta uchwałą VII/53/2007 znajduje się na terenie o symbolu ZC, na którym występu-
je cmentarz. Należy przeprowadzić projekt trasy rowerowej, uwzględniając alternatywne rozwiązanie. W obszarze 
pozostałych działek występują tereny o symbolach MNU, R, KDD, ZL, KDD, ZP, KDZ, KDW, niekolidujące z planowanym 
przeprowadzeniem trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Gliwice poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach: XLVII/1039/2014, XXXVIII/965/2005, XLIII/905/2014, XLVII/1217/2006, XXI/575/2004, 
XXXVIII/964/2005, XXXV/1062/2010, XXXVIII/965/2005, XXIII/481/2000, XXXV/1062/2010, IX/113/2011, 
XLIII/905/2014. Działki o  numerach 1110; 430 objęte uchwałą MPZP XLVII/1039/2014 znajdują się  
w strefie „A” oraz na terenach o symbolach Un i MW. Na danym obszarze planowanej trasy występuje obiekt zabytkowy 
objęty ochroną konserwatorską na mocy ustawy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami, wpisany do rejestru 
zabytków woj. śląskiego – występuje ślad torowiska kolejki wąskotorowej objęty ochroną konserwatorską na mocy 
ustawy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami, wpisany do rejestru zabytków województwa śląskiego. Strefa 
obejmuje działkę nr 1110, obręb Trynek, na której znajdują się pozostałości torowiska dawnej kolejki wąskotorowej 
oraz dawny dworzec kolejowy stacji Gliwice – Trynek, objęte wpisem do rejestru zabytków województwa śląskie-
go. Działki o numerach 583; 584; 663; 582; 581/1, 581/2, 592; 461; 491; 822/1; 385; 817; 828; 664 objęte uchwałą 
XLVII/1217/2006 znajdują się w obszarze stadionu gdzie jest planowana ulica (UCHWAŁA NR XXXVIII/964/2005 – teren 
1US). Występuje zakaz realizacji na tym terenie inwestycji ograniczających możliwość przeprowadzenia trasy rowe-
rowej. Działki o numerach 768; 770 objęte uchwałą XXXV/1062/2010 znajdują się na terenie zamkniętym objętym 
własnością kolei, co uniemożliwia na tym terenie lokalizację trasy rowerowej. Działki o numerach 380; 377; 379; 409 
objęte uchwałą XLVII/1217/2006 występują na terenach: TK, KDG i U, gdzie: występuje strefa A1 – strefa pełnej ochrony 
konserwatorskiej – (teren od ulicy głównej, istniejącej: 01 KDG ¼ ul. Bojkowska). W przypadku wykreślenia kolejki 
wąskotorowej z rejestru zabytków dopuszcza się wykorzystanie terenu 04TK dla poszerzenia ul. Bojkowskiej po stronie 
wschodniej. TEREN KOLEI WĄSKOTOROWEJ – przeznaczenie: linia kolejowa wąskotorowa – zasady zabudowy i zago-
spodarowania terenu: – utrzymanie terasy linii kolejowej, jako obiektu objętego ochroną konserwatorską wpisanego 
do rejestru zabytków; – zakaz: realizacji nowej zabudowy w odległości mniejszej niż 10 m od granicy obszaru kolejo-
wego przy jed. zachowaniu odległości min. 20 m od osi skrajnego toru (przy ewentualnej przebudowie ulicy 01KDG 
¼ należy uwzględnić konieczność ochrony obsadzeń starodrzewem oraz torowiska zabytkowej kolejki wąskotorowej). 
Działka o numerze 201 objęta uchwałą XXIII/481/2000 znajduje się na terenie KK, na którym znajdują się ujawnione 
stanowiska archeologiczne – ochrona stanowiska archeologicznego polega na nakazie przeprowadzenia rozeznania 
architektonicznego. Występuje zakaz likwidacji stanowisk oraz wymagane jest zapewnienie nadzoru archeologicznego 
przy wszystkich pracach zmiennych związanych z realizacją inwestycji. Działki o numerach 1552; 188, 214, 1476; 
1566; objęte uchwałą IX/113/2011 znajdują się na terenach KW, KDZ i KDA gdzie występuje strefa pełnej ochrony 
konserwatorskiej – strefa obejmuje tereny od KW – 1 do KW – 3 – obiekty pod nazwą „Linie kolejki wąskotorowej 
Bytom – Karb – Markowice” wpisany został do rejestru zab. Na pod. Dec. Nr A/1478/93 z dnia 1.03.1993r.; Wszystkie 
prace przy odcinkach kolejki wąskotorowej wymagają pozwolenia Śląskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. 
Dla obiektu wpisanego do rej zabytków obowiązują przepisy odrębne – ustawa o ochronie zabytków i opiece nad 
zabytkami. Działka nr 188 – na całej długości ślad kolejki wąskotorowej.

10.	Trasa: ZABRZE – BYTOM / BOBREK 

obszar analizowane dokumenty
MIASTO ZABRZE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MIASTO BYTOM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Zabrze poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach: XLI/467/97, XLIII/562/09. Działka o  numerze 847/287 objęta uchwałą XLI/467/97 wystę-
puje na terenie o  symbolu W  – teren rzeki Bytomki wraz z  obwałowaniami przeciwpowodziowymi. 
Obowiązuje zakaz zabudowy z  wyłączeniem obiektów hydrotechnicznych, wodno-kanalizacyjnych  
i drogowo-mostowych. Reszta działek obejmuje tereny KDG, ZNN, KDL, ZL i KDD, dla których nie występują przeciw-
wskazania uniemożliwiających prowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Bytom poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach: XVII/216/11, IX/129/15. Działki o numerach 112/51; 749/51; 1435/51 objęte uchwałą IX/129/15 znajdują 
się na terenie o symbolu ZD, na którym występują ogrody działkowe. 
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„…Ustala się warunki i  zasady i  zagospodarowania terenów, o  których mowa w  ust. 1: 1) obowiązu-
ją zasady zagospodarowania określone w  przepisach odrębnych, tj: ustawie z  dnia 13 grudnia 2013 r.  
o rodzinnych ogrodach działkowych; 2) maksymalna wysokość budynków administracyjnych ogro-
du – 6,0 m; 3) na terenach oznaczonych symbolami 05ZD oraz 06ZD, w  strefach ograniczeń wynikających  
z sąsiedztwa cmentarza, obowiązują ustalenia § 11 ust. 5”.

11.	Trasa: KATOWICE – PIEKARY ŚLĄSKIE

obszar analizowane dokumenty
KATOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

SIEMIANOWICE ŚLĄSKIE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

CHORZÓW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MIASTO BYTOM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

PIEKARY ŚLĄSKIE Brak PZP

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Katowice poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach: XXI/297/2000, XXXI/681/08. Występują tereny objęte symbolami: KDZ, UMW,  
dla których nie występują przeciwwskazania uniemożliwiające prowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Siemianowice Śląskie poddano analizie uchwały MPZP o numerach: 
254/2003, 483/2014, 411/98. Działki o numerach 568/55; 566/55 objęte uchwałą 254/2003 występują na terenie o symbolu 
KS - § 11. 1. Na terenach oznaczonych na rysunku planu symbolem KS wyznacza się „Tereny stacji paliw i urządzeń obsługi 
komunikacji samochodowej” i ustala następujące przeznaczenie podstawowe: „…obiekty usług technicznych, motory-
zacji, stacje paliw, myjnie samochodowe, parkingi. 2) Dopuszcza się lokalizację: a) usług komercyjnych, b) moteli, c) sieci  
i urządzeń infrastruktury technicznej. 3) Dla realizacji nowych obiektów kubaturowych wymagane rozpoznanie sytuacji 
geologiczno-górniczej pod kątem oceny zagrożenia powierzchni terenu ze strony starych, nieczynnych wyrobisk 
górniczych.”

 W  obszarze pozostałych działek występują tereny objęte symbolami: KZ, KK, ZI, KL, KDG, ZR, KG, KX,  
dla których nie występują przeciwwskazania uniemożliwiające prowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Chorzów poddano analizie uchwałę MPZP  
o numerze: XXII/430/2004. Występują tereny objęte symbolami: KK/P, KD, U, MN, ZP, ZU, KD/P, P/P, ZN, dla których nie 
występują przeciwwskazania uniemożliwiające prowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Piekary Śląskie nie występują Plany zagospodarowania prze-
strzennego, stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

12.	Trasa: DĄBRÓWKA MAŁA – MYSŁOWICE

obszar analizowane dokumenty
KATOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MIASTO MYSŁOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

SOSNOWIEC Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Katowice poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach: LXI/1245/10, XIII/190/03. Działki o numerze 146/51, 205/45, 153/50; 278; 279; 214/35; 217/35; 97/6; 100/7; 
103/51; 114/9; 104/51 108/8; 111/52; 394; 404; 396; 397; 398; 399; 400; 401, objęte uchwałą XIII/190/03, występują na 
terenie o symbolu KK, dla którego ustala się: 

„… a) adaptację istniejącej linii kolei piaskowej; b) zakaz lokalizacji wszelkich obiektów i  urządzeń 
za wyjątkiem: budynków i  budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego i  utrzyma-
nia linii kolejowej oraz budowy kanalizacji telekomunikacyjnej i  innych obiektów infrastruktury tele-
komunikacyjnej przez właściciela linii kolejowej; c) obowiązek uzgadniania wszelkich inwestycji  
w strefie ochrony linii kolejowej oznaczonej na rysunku zmiany planu z zarządcą kolei”.

Pozostałe działki występują na terenach objęte symbolami: KD, MN, dla których nie występują przeciwwskazania 
uniemożliwiające prowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Mysłowice poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach: IV/14/14, XLIX/923/13, XVII/198/2003. Działki o numerze 1272/241; 1264/246, objęte uchwałą XLIX/923/13, 
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występują na terenie o symbolu KK, dla którego wyznaczono obszar zamknięty. Należy wyznaczyć alternatywną 
możliwość poprowadzenia trasy rowerowej z pominięciem tego terenu. Pozostałe działki znajdują się na terenach 
objętych symbolami KDL, KX, MUI, dla których nie występują przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowej. 

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Sosnowiec poddano analizie uchwałę MPZP  
o numerze: 69/VI/06. Działki występują na terenach objętych symbolami: CKK, PU, dla których nie występują przeciw-
wskazania uniemożliwiające prowadzenie trasy rowerowej.

13.	Trasa: DĄBRÓWKA MAŁA – ŻABIE DOŁY 

obszar analizowane dokumenty
KATOWICE Brak PZP

SIEMIANOWICE ŚLĄSKIE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

CZELADŹ Brak PZP

CHORZÓW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Katowice nie występują Plany zagospodarowania Przestrzennego, 
stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Siemianowice Śląskie poddano analizie 
uchwałę MPZP o  numerze: 411/98. Działki o  numerze 1586/11, 1574/17, 1492/100, objęte uchwa-
łą 411/98, występują na terenach o  symbolach PP, U, gdzie znajduje się Strefę „B” - pośredniej ochro-
ny konserwatorskiej podlegającej rygorom w  zakresie utrzymania istniejącej substancji kulturowej  
i wartości przyrodniczych związanych z układem przestrzennym i urbanistycznym oraz dostosowanie do nich charak-
teru i skali nowej zabudowy. Wszelkie zamierzenia inwestycyjne w granicach tej strefy wymagają uzgodnienia z Woje-
wódzkim Konserwatorem Zabytków. Pozostałe działki znajdują się na terenach objętych symbolami KZ, KK, ZI, KL, dla 
których nie występują przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowej. 

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie gminy Czeladź nie występują Plany zagospodarowania przestrzennego, 
stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Chorzów poddano analizie uchwałę MPZP  
o numerze: XXII/430/2004. Działki znajdują się na terenach objętych symbolami KZ, KK, ZI, KL, KD, ZP, U, dla których 
nie występują przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowej. 

14.	Trasa: POŁUDNIOWA MAGISTRALA 

obszar analizowane dokumenty
RUDA ŚLĄSKA Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

CHORZÓW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

KATOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MYSŁOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Ruda Śląska poddano analizie uchwałę MPZP  
o numerze: 1066/ LXI/ 2006. Działki znajdują się na terenach objętych symbolami ZL, P, ZN, ZP, MM, KL, GP, dla których 
nie występują przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowej. 

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Chorzów poddano analizie uchwałę MPZP  
o numerze: XXII/430/2004. Działki znajdują się na terenach objętych symbolami KK, KD, U, MN, ZP, ZU, dla których nie 
występują przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowej. 

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Katowice poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach: XII/217/07, XLIII/1025/13, XXXIX/888/13, X/152/11, XXX/608/16, XVI/313/07. Działki znajdują się na tere-
nach objętych symbolami KK, KDZ, KDD, ZL, dla których nie występują przeciwwskazania przeprowadzenia trasy 
rowerowej. 

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Mysłowice poddano analizie uchwały MPZP  
o numerach: XLIX/923/13, XVII/198/2003. Działki o numerach 1324/194; 813/143 objęte uchwałą XLIX/923/13 znajdują 
się na terenach zamkniętych. W Mysłowicach występują tereny zamknięte („zastrzeżone ze względu na obronność 
i bezpieczeństwo państwa, na których są usytuowane linie kolejowe”), zgodnie z Decyzją Nr 62 Ministra Infrastruktury 
z dnia 26.09.2005 r. w sprawie ustalenia terenów, przez które przebiegają linie kolejowe, jako terenów zamkniętych 
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(Dz. Urz. MI Nr 11 poz. 72). Co najmniej ok. 200 działek o łącznej powierzchni ok. 28,5 ha mogłoby być zwolnionych 
z ograniczeń związanych z terenami zamkniętymi. Odpowiednie wystąpienie Prezydenta Miasta w tym zakresie zostało 
wystosowane do Ministra Infrastruktury w dniu 19 grudnia 2006 r. Pozostałe działki znajdują się na terenach objętych 
symbolami KKUC, MUI, dla których nie występują przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowej. 

15.	Trasa: KATOWICE-BORKI

obszar analizowane dokumenty
KATOWICE Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Katowice poddano analizie uchwałę MPZP  
o numerze: LXI/1245/10. Działki znajdują się na terenach objętych symbolami MN, U, MW, ZP, KK, KDZ, KDD, dla których 
nie występują przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowej. 

16.	Trasa: ŻABIE DOŁY – ŚWIĘTOCHŁOWICE

obszar analizowane dokumenty
CHORZÓW Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MIASTO BYTOM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

ŚWIĘTOCHŁOWICE Brak PZP

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Chorzów poddano analizie uchwałę MPZP  
o numerze: XXII/430/2004. Działki znajdują się na terenach objętych symbolami KK, KD, U, MN, ZP, ZU, KD/P, dla których 
nie występują przeciwwskazania przeprowadzenia trasy rowerowej. 

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Bytom poddano analizie uchwałę MPZP o numerze: XLV/627/09. 
Działki znajdują się na terenach objętych symbolem MN, dla którego nie występują przeciwwskazania przeprowadze-
nia trasy rowerowej. 

W obszarze działek ewidencyjnych na terenie miasta Świętochłowice nie występują Plany zagospodarowania prze-
strzennego, stąd brak przeciwwskazań uniemożliwiających przeprowadzenie trasy rowerowej.
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7.	Koszty budowy tras
Założenia kosztowe

Koszt 10 mb ścieżki rowerowej o szerokości 2 m oraz przykładowe koszty innych elementów infrastruktury rowerowej

TYP 1 - Nawierzchnia bitumiczna na istniejącej podbudowie kolejowej

	04 cm	 warstwa bitumiczna - 35,11 zł/m2

	07 cm	 podbudowa, kliniec (średnia grubość warstwy wyrównawczej) - 6,20 zł/m2

	10 cm	 RAZEM 

	Roboty pomiarowe:	21,35 zł/m2

	 Konstrukcja j.w.:	41,31 zł/m2

	 Obrzeże (?):	41,30 zł/ mb ścieżki
Razem: 20 m2 ścieżki – 1666,20 zł, co daje nam wskaźnik 83,31 zł/m2 ścieżki

TYP 2 - Nawierzchnia bitumiczna na podłożu gruntowym

	04 cm		 warstwa bitumiczna 35,11 zł/m2

	15 cm	 podbudowa, mieszanka niezwiązana stabiliz. mech. 0/31,5 - 13,20 zł/m2

	19 cm	 RAZEM

	Roboty pomiarowe:	21,35 zł/m2

	 Konstrukcja j.w.:	48,31 zł/m2

	 Obrzeże (?):	41,30 zł/mb ścieżki
Razem 20 m2 ścieżki – 1806,20 zł, co daje nam wskaźnik 90,31 zł/m2 ścieżki

TYP 3 - Nawierzchnia z kostki brukowej 

	08 cm	 kostka brukowa – 75,64 zł/m2

	03 cm	 zaprawa cementowo-piaskowa ¼
	15 cm	 podbudowa, mieszanka niezwiązana stabiliz. mech. 0/31,5 – 13,20 zł/m2

	26 cm	 RAZEM

	Roboty pomiarowe:	21,35 zł/m2

	 Konstrukcja j.w.:	88,84 zł/m2

	 Obrzeże (?):	41,30 zł/mb ścieżki
Razem 20 m2 ścieżki – 2616,80 zł, co daje nam wskaźnik 130,84 zł/m2 ścieżki

TYP 4 - Nawierzchnia tłuczniowa

	04 cm	 kliniec – 3,52 zł/m2

	15 cm	 podbudowa, mieszanka niezwiązana stabiliz. mech. 0/31,5 – 13,20 zł/m2

19 cm RAZEM

	Roboty pomiarowe:	21,35 zł/m2

	 Konstrukcja j.w.:	16,72 zł/m2

Razem 20 m2 ścieżki – 761,40 zł co daje nam wskaźnik 38,07 zł/m2 ścieżki

TYP 5 - Nawierzchnia gruntowa

	10 cm		 wysiewki (wyrównanie nawierzchni gruntowej) – 21,35+15,31 = 36,66 zł/m2
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Karczowanie drzewek i krzewów

Pas o szerokości 5 m 1,75 zł/m2 x 50 m2 = 87,50 zł/m2

Kładka o długości 30 m

Przykładowo, na podstawie projektu dla Gminy Zebrzydowice – 1670 zł/m2 kładki

Miejsce wypoczynkowe – 27 960 zł/kpl

(latarnia z zasilaniem, 2 ławki + stojak na rowery)

Nawierzchnie należy rozliczyć dodatkowo wg przyjętej konstrukcji.

Szacunkowe koszty budowy DDR dla poszczególnych tras przy założeniu różnych rodzajów nawierzchni:

trasa
długość  

[km]
koszt TYP 1  

[tys. zł]
koszt TYP 2 

 [tys. zł]
koszt TYP 3 

[tys. zł]
koszt TYP 4  

[tys. zł]
koszt TYP 5 

[tys. zł]

wskaźnik cenowy [zł/m2] 83,31 90,31 130,84 38,07 36,66
1. Wodzisław – Zebrzydowice 23,46 1954,4526 2118,6726 3069,5064 907,902 860,0436
2. Jastrzębie-Zdrój 9,05 753,9555 817,3055 1184,102 350,235 331,773
3. Orzesze – Żory 17,54 1461,2574 1584,0374 2294,9336 678,798 643,0164
4. Pszów – Racibórz 20,80 1732,848 1878,448 2721,472 804,96 762,528
5. Racibórz – Gliwice 44,31 3691,4661 4001,6361 5797,5204 1714,797 1624,4046
6. Gliwice – Zabrze 6,18 514,8558 558,1158 808,5912 239,166 226,5588
7. Zabrze – Bytom Karb 17,77 1480,4187 1604,8087 2325,0268 687,699 651,4482
8. Dąbrówka M. – Mysłowice 10,59 882,2529 956,3829 1385,5956 409,833 388,2294
9. Dąbrówka M. – Żabie Doły 11,51 958,8981 1039,4681 1505,9684 445,437 421,9566
10. Pogoria 12,20 1016,382 1101,782 1596,248 472,14 447,252
11. Południowa Magistrala 25,31 2108,5761 2285,7461 3311,5604 979,497 927,8646
12. Katowice – Piekary Śląskie 17,86 1487,9166 1612,9366 2336,8024 691,182 654,7476
13. Chechło 22,27 1855,3137 2011,2037 2913,8068 861,849 816,4182
14. Poczesna – Kłobuck 39,84 3319,0704 3597,9504 5212,6656 1541,808 1460,5344
15. K-ce Borki - kolej piaskowa 1,70 141,627 153,527 222,428 65,79 62,322
16. Żabie Doły – Świętochłowice 5,85 487,3635 528,3135 765,414 226,395 214,461

UWAGA
W obliczeniach nie uwzględniono ewentualnych odcinków po istniejących drogach, ani przejść w poprzek innych dróg.
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Dlaczego Velo?
W ciągu ostatnich 20 lat rower przeżywa swój renesans, a turystyka rowerowa stała się bodaj najpopularniejszą 
formą aktywnego wypoczynku w Polsce. Aby utrzymać ten pozytywny trend, należy zadbać o tworzenie 
regionalnych i krajowych tras rowerowych połączonych w sieć, będących jednocześnie łącznikiem pomiędzy 
systemami rowerowymi w miastach. 
Szczególnie istotne jest to w mocno zurbanizowanym województwie śląskim, gdzie stworzenie odpowiednich 
warunków dla ruchu rowerowego będzie mieć ogromny wpływ na poprawę kondycji i zdrowia jego 
mieszkańców oraz podniesie ich mobilność. Wpłynie też pozytywnie na wizerunek tego postindustrialnego 
regionu i może stać się ważnym elementem jego promocji w Polsce i w Europie.

Dlaczego Velo Silesia?
Śląskie jest idealnym regionem dla dwóch kółek i można tu stworzyć system rowerowy z prawdziwego 
zdarzenia. Z jednej strony jest najbardziej zurbanizowanym województwem w Polsce z „Metropolią Silesia”, 
a z drugiej strony Śląskie ma fantastyczne tereny rekreacyjne z lasami, jeziorami, górami. Rower może być więc 
doskonałym środkiem transportu w miastach i równocześnie służyć do uprawiania aktywnej turystyki.
Śląskie ma jeszcze jeden niedoceniany atut. Posiada ogromną infrastrukturę transportową stworzoną na 
potrzeby przemysłu, dziś w znacznej części nieużywaną i niszczejącą - nasypy kolejowe, mosty, wiadukty... 
Stworzenie na ich bazie systemu tras rowerowych byłoby oryginalnym, w skali Polski bezprecedensowym 
przykładem, jak w sposób nowoczesny promować region, pokazując jego różne oblicza, wykorzystując 
jednocześnie istniejącą infrastrukturę komunikacyjną.

Turystyka rowerowa w Europie - FAKTY:
 � 655 000 miejsc pracy w sektorze „cycle industry” w Unii Europejskiej
 � 44 mld EUR przychodów rocznie z turystyki rowerowej
 � 26 milionów podróży rowerowych / rok  
(3% całego rynku turystycznego Unii Europejskiej)

 � 170 milionów noclegów udzielonych  
rocznie turystom rowerowym

 � 53-70 EUR dzienne wynoszą wydatki  
turysty rowerowego w Niemczech i Austrii

Źródło: ADFC, ECF, Radlobby Osterreich

Istniejące produkty turystyki Rowerowej w Polsce: 

Velo Baltica (EV10)

Trasy rowerowe pomorskie
i zachodniopomorskie oraz

subregionu elbląskiego

Green Velo

Green
Velo

Pętla Jezior
Mazurskich

Wiślana Trasa
Rowerowa

Wiślana Trasa
Rowerowa

Wiślana Trasa
Rowerowa

Szlak Odry
(część południowa)

Wiślana Trasa
Rowerowa

Green
Velo

Green
Velo

VELO
MAŁOPOLSKA Trasy

górskie
Trasy

górskie

Trasy
górskie

Green
Velo

Źródło: Jacek Zdrojewski TREK
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jednocześnie istniejącą infrastrukturę komunikacyjną.

Turystyka rowerowa w Europie - FAKTY:
 � 655 000 miejsc pracy w sektorze „cycle industry” w Unii Europejskiej
 � 44 mld EUR przychodów rocznie z turystyki rowerowej
 � 26 milionów podróży rowerowych / rok  
(3% całego rynku turystycznego Unii Europejskiej)

 � 170 milionów noclegów udzielonych  
rocznie turystom rowerowym

 � 53-70 EUR dzienne wynoszą wydatki  
turysty rowerowego w Niemczech i Austrii

Źródło: ADFC, ECF, Radlobby Osterreich

Istniejące produkty turystyki Rowerowej w Polsce: 
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Rowery na tory?
Trasy rowerowe wykorzystujące dawne linie kolejowe cieszą się  
ogromnym zainteresowaniem rowerzystów, gdyż są prawie bezkolizyjne, 
nie posiadają stromych podjazdów, ich szerokość, nawet kiedy są to ślady 
po kolejkach wąskotorowych, pozwala na komfortowe poruszanie się 
wielu rowerzystów w obu kierunkach jednocześnie.
Doskonałym przykładem na wykorzystanie opuszczonej infrastruktury 
kolejowej jest Zagłębie Ruhry w Niemczech, gdzie stworzono ponad  
700 kilometrów dróg rowerowych w dużej mierze wykorzystując 
nieczynne linie kolejowe i sieć ta jest cały czas rozwijana. 
Właśnie przystąpiono tam do realizacji kolejnego, ponad 
100-kilometrowego projektu adaptacji tras dawnej Kolei Reńskiej,  
która połączy wszystkie miasta Zagłębia Rury od Hamm do Duisburga.

Audyt tras i ich charakterystyka
Dokumentacja zawiera: 

 � wyniki audytu nieczynnych tras kolejowych, 
 � wyniki audytu skrzyżowań tras z infrastrukturą drogową,
 � propozycje kształtowania tras rowerowych  
z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej,

 � niezbędne uzupełnienia i proponowane zmiany przebiegów tras,
 � zalecenia wykonania robót przygotowawczych,  
stanowiące rekomendacje w zakresie niezbędnych inwestycji  
i zmian w organizacji ruchu.

Krótka charakterystyka tras objetych audytem:

trasa długość trasy
1 Wodzisław – Zebrzydowice 23,300 km

2 Jastrzębie Zdrój 9,050 km

3 Orzesze - Żory 17,540 km

4 Pszów – Racibórz 20,799 km

5 Racibórz – Gliwice 44,314 km

6 Gliwice – Zabrze 6,180 km

7 Zabrze – Bytom Karb 11,595 km

8 Dąbrówka Mała – Mysłowice 10,524 km

9 Dąbrówka Mała – Żabie Doły 11,510 km

10 Pogoria 12,210 km

11 Południowa Magistrala 22,270 km

12 Katowice – Piekary Śląskie 17,858 km

13 Chechło 22,270 km

14 Poczesna – Kłobuck 39,840 km

15 Katowice – Borki, kolej piaskowa 1,700 km

16 Żabie Doły – Świętochłowice 5,850 km

Źródło: opracowanie własne

Kolejnym etapem prac będzie ostateczne wytyczenie kluczowych tras rowerowych  
opartych m.in. na nieczynnych trasach kolejowych, łączących całe województwo śląskie. 
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Mapa tras kolejowych  
objętych audytem 
w województwie  
śląskim

Velo Silesia
www.facebook.com/velosilesia/ 
rowery@slaskie.pl

tel.: 32 774 06 07 
tel. komórkowy: 667 634 350

Aleksander Kopia 
Śląski Oficer Rowerowy

Urząd Marszałkowski Województwa 
Śląskiego w Katowicach

Źródło podkładu mapowego: 
OpenStreetMap.org
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